Phosphorit-Importe aus MOROCCO (Marokko)

Dr.J. VoGEL/D

In unserem MB Nr. 154, S. 22 wurde eine 100
Dirhams Banknote der BANK AL MAGRIB von
Marokko mit der Darstellung einer Gipsrose
und Kristallzeichnungen abgebildet. Sie gehort
zur Stlckelung von 2 Ausgaben 1970, die sich
farblich unterscheiden. Die Zweite ebenfalls mit
der Jahresangabe 1970 wurde aber vermutlich
erst 1985 ausgegeben. Bei den Banknoten ist
eine Ausgabe der BANQUE DU MAROC aus
dem Jahr 1970 zu 100 Dirhams von Interesse.

Abb. 1: Banknote 100 Dirhams,
Format 155 x 72 mm

Die Rilckseite zeigt eine Fabrikanlage, die im
Standardkatalog (1997) als rafinery angeben
wird. MONESTIER (1982) beschrieb jedoch die
Riickseite als groBe chemische Fabrik zur Ver-
arbeitung von Phosphat in der Hafenstadt Safir
seit 1965.
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Abb. 2: Transport von Phosphat (ca. 60 Waggons)
zum Hafen Safi/Marokko

Die Stadt wurde dadurch zu einem wichtigen
Wirtschaftszentrum des Landes. Das Motiv auf
der Banknote und die betreffende Abbildung
bei DEISENROTH (2021) stimmen bei markan-
ten Details Uberein. Von Marokko gibt es zwi-
schen 1974 und 1982 5 Briefmarkenausgaben
mit der Darstellung von Mineralen, mit denen
sicherlich auch auf exportierbare Erze hinge-
wiesen werden sollte.

Die Bedeutung des Phosphors flir die Landwirt-
schaft und den Menschen ist im Wesentlichen

Inauguration Day Cover

P

présents

Anglesite (Midelt)

2 nd Annual Show
«GEOLOGICAL MOROCCO TREASURE»

1974
RABAT (Moroceo)

Abb. 3: Schmuckumschlag Marokko

bekannt. Fir eine vertiefende Vermittlung wird
u.a. die Literaturstelle DEISENROTH, die Erst-
veroffentlichung erfolgte in der Zeitschrift ,Ge-
zahekiste“ Nr. 23, Heft 1/2019, genannt.

Die DDR besal} keine abbauwirdige Phosphat-
lagerstatte und war auf auslandische Importe
angewiesen. Die 3 wichtigsten Produktionslan-
der mit mehrstelligen Millionen t sind die USA,
UdSSR und Marokko. Bei den Ausfuhrlandern
steht Marokko an der Spitze. Aufgrund des
standigen Devisenmangels der DDR erfolgten
Importe von Apatit aus Lagerstatten der Halbin-
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Abb. 4: Schmuckumschlag Apatit

sel Kola in Héhe von ca. 75.000 t (HOFMANN)
und in wesentlich geringeren Mengen von
Phosphorit aus Marokko und Tunesien. Ver-
mutlich ab 1965 wurden erstmalig ca. 30.000 t
aus Marokko importiert.

Das marokkanische Material (Phosphorit) war
sedimentar in flachen Meeresteilen entstanden
und liegt in flachenhaften auch mehrfach (bis
zu 11) sich Uberlagernden Fl6zen vor (Abb. 5).
Die Gewinnung erfolgt im Tiefbau (vorzugs-
weise knolliges und stiickiges Material) und im
Tagebau in Verbindung mit sandig-tonigen
oder auch karbonatischen Gesteinen aus der
Kreide und dem Miozan. Die hochwertigen
Phosphorite sind dem Eozan zuzuordnen.
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Abb. 5: Schematisches Schichtprofil aus DEISENROTH [2021]
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Abb. 6: Geologische Karte von Marokko
Die Phosphoritlagerstatten sind den Formationen Kreide und Tertiar zuzuordnen.

Der Import erfolgte durch den ,Bergbauhandel
GmbH — VEB" unter Bericksichtigung von
Preisschwankungen und der Verfugbarkeit von
Devisen, wodurch es auch zu gréReren Import-
mengen im 4. Quartal kam. Erschwerend kam
hinzu, dass Marokko Ende der 1970er Jahre
den Preis flr technisch unbehandelten Phos-
phorit um 300% erhohte. Tunesien hatte da-
durch den Vorteil, dass nunmehr grofiere Men-
gen Rohphosphorit durch die DDR importiert
wurden.

Die Verladung erfolgte aus Kostengriinden auf
Schuittgutfrachtschiffe der DDR (Lademenge
mehr als 35.000 t) mit dem alleinigen Zielhafen
Rostock. Bei technischen Problemen wurde
auch die Ladung im polnischen Hafen Szczecin
(Stettin) geléscht. Der vorstehend genannte
Betrieb ,Bergbauhandel GmbH — VEB* war
auch verantwortlich fiir die sofortige Bahnverla-
dung in 2- und 4-achsige offene Hochbordwag-
gons mit einer maximalen Tragfahigkeit von
26,5t bzw. 57 t. Diese Beladung war verbunden
mit einer sehr grol3en Staubentwicklung (,ver-
gleichbar” mit einem Vulkanausbruch — miind-
liche Aussage Herr Dr. FALKENBERG). Eine
Zwischenlagerung im Bereich des Hafengelan-
des war aus technischen Grinden nicht

maoglich. Aufgrund der Nutzung der Hochbord-
waggons auch fur Schuttguter anderer Bran-
chen war die Bereitstellung durch die Deutsche
Reichsbahn (DR) fur die Phosphoritverladung
haufig problematisch, so dass auch Wagen der
Deutschen Bundesbahn (DB) zum Einsatz ka-
men. Die beladenen Waggons sollten noch im
Hafen mit Planen als Schutz vor Nasse und
auch wahrend des Bahntransports vor Flug-
staub (Berechnungen ergaben einen Material-
verlust von ca. 25 % [FALKENBERG]) abge-
deckt werden. Ob diese Malnahme konse-
quent erfullt wurde, ist sehr unwahrscheinlich,
da auf dem Zielbahnhof Steinach keine Wag-
gons mit Planenabdeckung (Herr BATZ, miind-
liche Aussage), in Unterloquitz nur vereinzelt
(Herr ENDT, mundliche Aussage) ankamen
und ein genereller Verlust wahrend der Fahrt
bei dieser Waggonmenge auszuschlieen war.

Endbahnhéfe dieser Ganzzige mit 25 Wag-
gons waren Unterloquitz, Kreis Saalfeld/Saale
(VEB Vereinigte Thuringische Schiefergruben,
siehe Abb.7a und 7b und Steinach /Thiringen,
Kreis Sonneberg (VEB Schiefergruben Stein-
ach / VEB Natursteine und Mineralwerke Thu-
ringen (siehe Abb. 8a und 8b).

GLUCKAUF

31 157




Phosphorit-Importe aus MOROCCO (Marokko)

Dr.J. VoOGEL/D

Abb. 7b: Ausnahme wegen Wagenmangel — Bela-
dung eines offenen OPW-Wagens (gemeinsamer
Wagenpark der RGW-Staaten) aus dem Bestand
der polnischen Staatsbahn PKP mit Fertigware an
der Verladestation mit Plane gegen Flugstaub im
Betrieb Unterloquitz

Abb. 7a: Betrieb Unterloquitz mit zwei
neuen Stichgleisen (rechts) zur Pufferung
von Ganzzligen
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Abb. 8a: Betrieb Steinach: Eingangsge-
baude mit Speise- und Kultursaal mit
Bihne und Kinoanlage.

Abb. 8b: links Mihlengebaude mit
Drehrohrtrockner und Fertigteillager
sowie ehemaliger Seilbahn
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Beide Betriebe lagen im Siden
der DDR, sodass ein hoher lo- ., 1868
gistischer Aufwand mit den ent-
sprechenden Kosten erforderlich
wurde. Dazu gehdrte auch ein
Ruckstau der in Unterloquitz zu
entladenden Waggons auf ver-
schiedenen Unterwegsbahnho-
fen. Die Zahlung von Wagen-
standgeldern des Betriebes Un-
terloquitz an die Bahn hatte in ei-
nem Jahr Kosten von mehr als 1
Mio. M/DDR verursacht, da eine
zeitnahe Rilckgabe der leeren
Waggons an die DR nicht mdg-
lich war. Durch den Bau von 2
Abstellgleisen zur Aufnahme von
jeweils einem Ganzzug auf dem
Betriebsgelande sollten die aus-
ufernden Kosten des Betriebes
minimiert werden.
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Gegensatz zu Unterloquitz ab-
hangig vom jahreszeitlichen Bedarf der DR und
der Anzahl der Achsen nur 30 — 50 M/DDR/ Tag
zu zahlen (mdl. Aussage der vormaligen Fahr-
dienstleiter GREINER und BATZ). Die geringe-
ren Kosten ergaben sich auch aus der bereits
erwahnten sehr grolRen Lagerflache angren-
zend an den Betrieb und der daraus resultie-
renden schnelleren Rickgabe der Waggons an
die DR.

Logistischer Aufwand der DR

Bei den fir die Beladung im Hafen bereitge-
stellten leeren Waggons erfolgte seitens der
DR keine Trennung zwischen 2- bzw. 4-achsi-
gen Waggons. Fur die Ganzzige mit dem Ziel-
bahnhof Unterloquitz ergab sich daraus kein
zusatzlicher logistischer Aufwand, da der Bahn-
hof an der Strecke Berlin-Minchen lag und
dadurch flr den Transport gut erschlossen war
(Kennzeichnung rot).

Die fUr den Betrieb in Steinach vorgesehenen
Zige wurden dagegen auf einem Rangierbahn-
hof im Raum Leipzig-Halle neu geordnet, da die
von Probstzella abzweigende Strecke (Kenn-

Abb. 9: Streckenkarte der DR

zeichnung blau) nach 5,5 km (Grafenthal) mit
Tunnel, Viadukten, Kehrschleifen und einem
Kopfbahnhof zu den schwierigsten Eisen-
bahntrassen der DDR gehoérte. Sie hatte den
Status einer Gebirgsbahn und damit war nur
der Transport von 2-achsigen Waggons zulas-
sig. Die 4-Achser wurden dagegen (Abb. 9
Kennzeichnung griin) durch den Brandleitetun-
nel auf die Sudseite des Thuringer Waldes ge-
fahren und auf der “Randgebirgsbahn® Grim-
menthal — Eisfeld — Sonneberg mit einem Kopf-
bahnhof zum Zielort Steinach geleitet.

Die Entladung in Steinach, verbunden mit
Larm- und Staubbelastigung, erfolgte durch
Portalkran und Autodrehkran auch zu den
Weihnachtsfeiertagen in durchgehendem 3-
Schichtbetrieb. Der Transport vom Bahnhof
Steinach zum Betrieb konnte nur mit LKWs vom
Typ KRAS mit einer Ladefahigkeit von 12 Ton-
nen aus der Sowjetunion, hergestellt in der U-
kraine, im standigen Pendelverkehr (Lange ge-

1 Zum Betrieb Steinach liegen keine Unterlagen aus der Zeit vor 1990 mehr vor und die Zeitzeugen sind
zwischenzeitlich verstorben. Die im Beitrag genannten Zahlen sind vorwiegend lokalen Zeitungsberichten
entnommen. Eine bessere Ausgangsbasis gibt es dagegen vom Betrieb Unterloquitz durch Herrn ENDT,
der als ehemaliger kaufmannischer Direktor die Produktionszahlen der beiden Mihlen in den Jahren 1963
-1989 (Sortiment ca. 28 Rohstoffe) und 1990-2012 (10 Rohstoffe) besitzt. Aus seinen iberschlagigen Be-
rechnungen ergibt sich, dass nahezu taglich ein Ganzzug zur Entladung in Unterloquitz bereitstand. In den
Jahren 1966-1983 wurden 1,321 402 t Phosphorit aufgemahlen.
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samt 3,7 km) durchgeflihrt werden). Die ur-
sprunglich angedachte Lésung des Transports
auf der Stralde mit Coulemeyer wurde aufgrund
des StralRenprofils nicht genehmigt. Der Freila-
gerplatz in Steinach, der an den Betrieb an-
grenzte, hatte eine Flache von > 13.000 m2.
Kettenschlepper vom Typ DT 75 mit Planier-
schild aus UdSSR-Import verdichteten den
~Wiuistensand®. Vor der Aufgabe auf die beiden
Muhlen musste die Feuchtigkeit im Drehrohr-
trockner von maximal 18 % auf eine Rest-
feuchte von ca. 2 % getrocknet werden, um die
geforderte Kérnung von 0,63 um zu erreichen.
Der Versand erfolgte als Sackware in gedeck-
ten Glterwaggons und ab 1972 verpackungs-
frei in angemieteten Behalterwagen.

Abb. 10: Freilagerflache Unterloquitz

In Steinach wurden ab 1955 Feldspat, feldspat-
haltige Sande, Glas- und Porzellanbruch sowie
Bruch von Steingut- und Steinzeugerzeugnis-
sen vermahlen. Der Betrieb war technologisch
in der Lage, Fe-freies Mehl der Porzellanindus-
trie der DDR, ausgenommen an die Manufaktur
MeilRen, zu liefern. Das durch den Verschleil3
der Mahlkorper der Loesche-Muhlen einge-
brachte Eisen wurde mit Starkfeldscheider (mit
23.000 Gauld waren es die starksten Magnet-
scheider auf dem Markt) aus dem Mahlgut ent-
fernt. Damit hatte der Betrieb eine Sonderstel-
lung fir die Industriezweige Fein-, Technische
und Sanitarkeramik sowie die Glasindustrie, die
jahrlich ca. 62.000 t. erhielten. Die Vermahlung
von anderem Material war nur dann maoglich,
wenn die keramische und Glasindustrie
Schwankungen im Bedarf hatte. Somit konnte
die Vermahlung des ,Wustensandes® mehr und
mehr reduziert werden.

Empfanger des in den beiden Sudthlringer Be-
trieben aufgemahlenen Phosphorits war der
VEB Chemiewerk Coswig Betriebsteil Riders-
dorf bei Berlin. Interessant ist dessen vormalige

Entwicklung. In ein ehemaliges sumpfiges Ge-
ldnde in Nahe des Kalksteinabbaues wurde
nicht verwendbarer Kalkstein verkippt, so dass
ein tragfahiger Untergrund entstand, auf dem
ein agiler Unternehmer ein Zementwerk mit den

Abb. 11: Medaille ,Uber 700 Jahre Kalksteingewin-
nung“ Ridersdorf bei Berlin, 1967 Bottgersteinzeug,
63 mm Durchmesser

dazugehoérenden Betriebsgebauden errichtete.
Nach 1939 wurde dieser Betrieb von der Preus-
sag Ubernommen, die unter weitgehendster
Nutzung der Bausubstanz eine neue Technolo-
gie zur Herstellung von synthetischem Bauxit
zur Aluminiumherstellung einfihrte (bis Kriegs-
ende ca. 3.400 t.). Die Sowijetische Militaradmi-
nistration (SMAD) veranlasste die sofortige De-
montage dieser modernsten Ausrustungen
(auch der ,Turen, Fenster und Dachrinnen!!).
Mit SMAD-Befehl vom 25.08.1949 war die Wie-
dereinrichtung des ehemaligen T-Werkes
zwecks Aufnahme der Produktion von Dinge-
mitteln aus Apatit der Halbinsel Kola und dem
Kalisalz Kieserit (Magnesiumsulfat) wahr-
scheinlich aus dem Werra-Kalirevier zu ge-
wahrleisten. Fur das Jahr 1959 wird eine Jah-
resproduktion von 21.000 t genannt. Ab 1972
sollte mit gleicher Technologie ein Ca-Na-
Phosphat fur die Tierhaltung produziert wer-
den. Dazu wurden 2 Drehrohréfen von 100 m
Lange inklusive Abgasreinigung, Verwaltung
und Versand als Staatsplanobjekt in kiirzester
Zeit errichtet und mit einer annahernd zu 80 %
neuen Technologie (,hydrothermische Entfluo-
rierung des Gemisches aus Rohphosphat,
Phosphorsdure und Soda) das hochwertige
Futterphosphat RUKANA produziert. Die Jah-
resproduktion 1988 betrug 180.000 t. Nach
dem Anschluss wurde der Betrieb ab dem Jahr
2000 abgewickelt. Die beiden Mineralmuhlen-
betriebe in Sldthlringen vermahlen noch vor-
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zugsweise Schiefer zu Splitt flir die Dachpap-
penindustrie und Eisenzunder (Unterloquitz)
und mit verringerten Tonnagen nur noch Glas-
und Porzellanbruch in Steinach.
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